BIBLIOGRAFIA INDICADA - livro NAVEGAR E FACIL

Material de Estudos Direcionado

Nao esqueca de estudar:
- Primeiros socorros

- Combate ao Incéndio

Al Boats—=——_72




NORMAN ,
Normas da Autoridade Maritima

CONSIDERACOES INICIAIS A NORMAM-03/DPC decorre do
gue estabelece a Lei no 9.537, de 11 de dezembro de 1997, que
dispbe sobre a seguranca do trafego aquaviario - LESTA, e do
Decreto no 2.596 de 18 de maio de 1998 - RLESTA, que a
regulamenta.

Estabelecer normas e procedimentos sobre o

emprego das embarcacoes de esporte e/ou recreio
empregadas exclusivamente em atividades NAO
COMERCIAIS, visando a seguranga da navegacao, a
salvaguarda da vida humana e a prevencao da poluicao
ambiental por parte dessas embarcacoes no meio
aquaviario.



Grupos

AQUAVIARIOS AMADORES
Profissionais

1-Maritimo Motonauta
2-Fluviarios Arrais amador

3-Pescadores

4-Mergulhadores

5-Praticos

6-Agentes de manobras e docagem



CLASSIFICACAO QUANTO A ATIVIDADE

AQUAVIARIOS AMADORES
Profissionais Esporte e/ou Recreio
1- Transp. de passageiro Curso Amador
2- Transp. de Carga Arrais Amador - 6hs
3-pesca Motonauta- - 3hs

4- Apoio Maritimo

Curso profissional




IDADE MINIMA PARA HABILITACAO

8 anos
VELEIRO- Interior- Dentro da Baia —

18 anos

ARRAIS AMADOR - Interior- Dentro da Baia
MOTONAUTA- Interior- Dentro da Baia
MESTRE AMADOR Costeira- Mar Aberto
CAPITAO AMADOR - Oceénica -



-

-

Regidoes onde o

habilitado pode navegar

\

/

Veleiro
Motonauta

Arrais Amador

eDentro dos
limites da
navegacao
interior (portos, de visibilidade
rios, lagos e

Mestre Amador Capitao Amador

eEntre portos
Nacionais, nao
saindo do limite

da costa.

eEntre portos
nacionais e
internacionais




1) Navegacao Interior 1 - aquela realizada em aguas abrigadas,
tais como

lagos, lagoas, baias, rios e canais, onde normalmente nao
sejam verificadas ondas com alturas significativas que nao
apresentem dificuldades ao trafego das embarcacoes (Arrais-

Amador, veleiro ou motonauta)

Iltaguai
ITAC Campo Gra

101 ;
Mangaratiba

Mambucaba Angra dos Reis Guaratiba

/ ARRAIS-AMADOR
llha Grande UMA ESTRELA DOURADA
Paraty /

Interior- Dentro da Baia

Parque Nacional da
Serra da Bocaina

O0OQ le



Navegacao Costeira - aquela realizada entre portos
nacionais e estrangeiros dentro do limite da
visibilidade da costa, nao excedendo a 20 milhas
nauticas (Mestre-Amador)
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Navegacdao Ocednica - também definida como sem restricoes (SR), isto €,
aquela realizada entre portos nacionais e estrangeiros fora dos limites de
visibilidade da costa e sem outros limites estabelecidos (Capitao-Amador).

CAPITAO-AMADOR

TRES ESTRELAS DOURADAS




Classificacao das Embarcacoes
Quanto ao Tamanho

- Embarcacao Miuda - para aplicacao dessa norma sao
consideradas embarcacdoes miudas aquelas:

a) Com comprimento inferior ou igual a cinco (5) metros; ou

b) Com comprimento total inferior a oito (8) metros que
apresentem as seguintes caracteristicas: conves aberto ou
convés fechado, sem cabine habitavel e sem propulsao
mecanica fixa e que, caso utilizem motor de popa, este nao
exceda S50HP.

Considera-se cabine habitavel aquela que possui condicdes de
habitabilidade.



Classificacao das Embarcacoes
Quanto ao Tamanho

Embarcacao de Médio Porte -

E considerada embarcacdo de médio porte aquelas com
comprimento inferior a 24 metros, exceto as miudas.

A legislacao, acordos e convencgoes internacionais firmados
pelo Brasil, determinam um tratamento diferenciado para as
embarcacdoes com comprimento maior ou igual a 24 metros, que
possuam mais de 100 AB.

As embarcacoes com menos de 24 metros, exceto as
miudas, estao sujeitas a um numero menor de exigéncias, razao
pela qual, para efeitos desta NORMAM, as mesmas sao
definidas como Embarcacdes de Médio Porte.



Classificacao das Embarcacoes
Quanto ao Tamanho

Embarcacao de Grande Porte ou late -

E considerada embarcacao de grande porte ou iate, as com
comprimento igual ou superior a 24 metros.

As embarcacgoes de grande porte ou iate, serao tratadas
como embarcacao Certificada Classe 1 (EC1), e terao a
obrigatoriedade de seu registro no Tribunal Maritimo se
possuirem arqueacao bruta maior que 100



CLASSIFICACAO DE EMBARCACOES

LAUDO DO ENGENHEIRO NAVAL

+

MATERIAL DE SALVATAGEM

Interior |
Interior I
Costeira
Oceanica



REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL
AUTORIDADE MARITIMA BRASILEIRA
Capitania dos Portos do Rio de Janeiro

TITULO DE INSCRICAO DE EMBARCACAO

269169689995199771971794779721617090390490

AT A A

NUMERO DE INSCRICAOQ

3813868788

DATA DE INSCRICAO
29/09/2008

NOME DA EMBARCACAO
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VALIDADE
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OUTRAS OBSERVACOES
PROTOCOLO N°381-013319/2019.NAVEGACAO INTERIOR

PROPRIETARIO
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NUMERQ: *tkkahkrihidtii
BAIRRO: #*&kkikkkhinikaki
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CARACTER
CONSTRUTOR: DULEMAR LAM
ANO DE CONSTRUCAO: 2008 ~—
COMPRIMENTO TOTAL: M8 o S

MAT. CONSTRUCAQ CASCO:
NUMERO DE SERIE DO CASCO/CHASSI:

Fibra de vidre
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AREAS DE SEGURANCA

a) menos de duzentos (200) metros das instalacoés militares;

b) areas proximas as usinas hidrelétricas, termoelétricas e
nucleoelétricas, cujos limites serao fixados e divulgados pelas
concessionarias responsaveis pelo reservatorio de agua, em
coordenacao com o CP, DL ou AG da area; - 1-8 - NORMAM-03/
DPC Mod 26

c) fundeadouros de navios mercantes;
d) canais de acesso aos portos;
e) proximidades das instalacoes do porto;

f) a menos de 500 (quinhentos) metros das plataformas de
petroleo;

g) areas especiais nos prazos determinados em Avisos aos
Navegantes; e

h) as areas adjacentes as praias, reservadas especialmente para
0s banhistas.



IMPORTANTE

Os amadores nauticos e todos aqueles que freqiientam o meio
aquaviario devem se lembrar que um INFRATOR das normas e
regulamentos existentes é um individuo que coloca em perigo a
SEGURANCA DA VIDA HUMANA NO MAR o que significa colocar
em risco nao s6 a sua propria vida, como a de seus acompanhantes,
normalmente familiares e amigos, e a de todos que buscam no MAR
uma fonte de prazer.

GRrRUPOS E VALORES DE MULTA ATUALMENTE EM VIGOR

OBSERVACAO

GRuUPOS MuirTta
A de R$ 40,00 a R$ 200,00
B de R$ 40,00 a R$ 400,00
e de R$ 40,00 a R$ 800,00
D de R$ 40,00 a R$ 1. 600,00
E de R$ 40,00 a R$ 2. 200,00
F de R$ 80,00 a R$ 2. 800,00
G de R$ 80,00 a RS 3. 200,00

Os artigos 11 a 28 do R-LESTA
relacionam as infragdes impu-
taveis aos seus autores materiais
e discriminam em que grupo a
penalidade sera classificada para
fins de arbitramento de multa.
Obs: Os valores de multa poderao
ser revistos e modificados a
critério da Autoridade Maritima.




| Independente do disposto nestas normas, é responsabilidade do
' comandante dotar sua embarcacdo com equipamentos de salvatagem
e seguranca compativeis com a singradura que ird empreender.

——— e e el

Toda embarcacao deve obedecer as seguintes regras:

a) nao é permitido lancar ferro em locais onde possam prejudicar o trafe-
go no porto e nas vias navegaveis ou causar danos as canalizagOes e cabos
submarinos. Na ocorréncia do desrespeito a esta regra, o infrator estara sujeito,
além das penalidades previstas, a reparar os danos ou prejuizos causados;

b) ndo é permitido movimentar propulsores havendo perigo de acidentes
com pessoas que estejam na agua ou de avarias em outras embarcagoes;

c) somente as embarcagoes que possuem luzes de navegacao, previstas no
RIPEAM, podem operar sem restricdes quanto ao horario, durante o dia ou
a noite. Os equipamentos ou atividades de recreio que interfiram na navegacao

somente podem permanecer operando nas aguas a luz do dia, isto &, entre o
nascer e o por do sol

d) as embarcacoes nao deverao fazer ziguezagues nem provocar marolas
desnecessarias em areas restritas ou congestionadas de embarcacoes;

e) as embarcacoes devem evitar cortar a proa de outra embarcacao em
movimento, ou reduzir a distancia perigosamente, principalmente em
situacoes de pouca visibilidade;

f) é proibido exceder a lotacao estabelecida pelo construtor da embarcacao
ou pela CP/DL/AG, constante dos TIE ou PRPM.

g) as embarcacoes devem manter-se afastadas daquelas que estiverem
exibindo a bandeira Alfa do Cédigo Internacional de Sinais ou uma bandeira
encarnada com transversal branca, indicando atividades de mergulhadores.



Dotacao de Material de Navegacao,
Seguranca e Salvatagem

Independente da dotacdao de materiais minimos
estabelecidos por esta norma, ¢ responsabilidade do
comandante dotar sua embarcacao com o material de
navegacao, seguranca ¢ de salvatagem compativel com a
singradura que 1ra empreender € com o numero de pessoas a

bordo.



Classe V- INTERIOR MTA Classe V- INTERIOR 2 MTA

Canal de Emergéncia

Classe IlI- INTERIOR - VEL ou ARA

Classe llI- INTERIOR 2 - VEL ou ARA
ANATEL

Canal de Emergéncia



Classe Il - NAVEGACAO COSTEIRA




nm

Lado esquerdo

: BB

BORDOS

Sé&o ao lados da embarcacao

Olhando em dire¢ao a proa:

Lado direito

é BE




Direcoes relativas

BOMBORDO

BOCHECHA PROA
(3152) (0002)

TRAVES
(2702) BOCHECHA
(452)
o0
@)
X
m
w
—y
m
ALHETA TRAVES
(22592)

(902)



CASCO DA
EMBARCAGCAO:

€ corpo da embarcacao
sem mastreacao ou
qualquer outro arranjo, isto
€, a caixa que flutua.

O casco é subdividido em
trés partes:

PROA:
Extremidade anterior da
embarcacao.

e

Extremidade posterior da
embarcacao.




DIMENSOES LINEARES

Maior largura da embarcacao

distancia vertical da linha d'agua ao
na transversal

conveées

3 distancia vertical tirada sobre um plano
Comprimento transversal, entre a parte extrema inferior

de arqueagao da embarcacéo e o plano de flutuacéo.

Comprimento real do casco



121

A S LUZES DE BORDO INDICAM A E')IRE(}I"\O
EM QUE A EMBARCACAO ESTA SE
MOVIMENTANDO

) H

\ 5

4l
-

Quando se observa uma luz
Encamada (vermelha), a luz de
Sombordo da embarcacao,
saberemos que ela esta se
movendo para a esquerda.

Quando se observa uma luz
Verde, aluzde Soreste da
embarcacao, saberemos que
ela esta se movendo para a
direita.

Quando se observa uma luz
Branca, a luz de Alcangado
da embarcacao, saberemos
que ela esta se movendo
para a frente.




Navegando Luz Branca
— | 1. LuzdeAlcancado, 360° ]

\

Maior que 7M

Vel Maior de 7 Nos

Propulsao humana

Menor que 7M

Luz Branca

Vel MenOr de 7 Nés [ 1 T[uzdeAlcancado, 360° |




CONVERCOES

01 MILHA NAUTICA = 1852 M OU 1,852 KM
01 M/H = 1852 M OU 1,852 KM POR HORA
01 NO = 01 M/H = 1852/H OU 1,852 KM POR HORA
03 NOS = 03 M/H = 5556/H OU 5,556 KM POR HORA

07 NOS = 07 M/H = 12964/H OU 12,964 KM POR HORA
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REGRA -21

DEFINICOES:
LUZ DE MASTRO

Setor de visibilidade das luzes

Lz Sirculg;

LUZ DE ALCANCADO
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QUANDO SE AVISTAM AS DUAS
LUZES DE BORDO INDICA QUE A
EMBARCACAO ESTA VINDO EM SUA
DIRECAO.

AVISTANDO A LUZ DE ALCANCADO
SABEREMOS QUE A EMBARCACAO
ESTA SE AFASTANDO.




RIPEAM

REGULAMENTO INTERNACIONAL PARA EVITAR ABALROAMENTOS NO MAR

- TODA EMBARCACAO DEVE MANTER-SE FORA DO
ALCANCE DE OUTRA EMBARCACAO DE MODO QUE
POSSA MANOBRAR QUANDO NECESSARIO.

- NENHUMA EMBARCACAO DEVE INTERFERIR NA
MANOBRA DE OUTA EMBARCACAO

 TODA MANOBRA DEVE SER FRANCA E POSITIVA



Regras 9 (a) e (b)

¢

>
C
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J ANAIS ESTREITOS

(a)Umaembarcagao que estivernavegandoao longo de um
canal estreito ou numavia de acesso, devera se mantertao
proxima quanto seja possivel e seguro do limite exterior
dessecanal ouviadeacesso que estivera seuboreste.

(b) Embarcacoes de menos de 20 metros de comprimento
ou embarcag¢des a velanao deverao interferirna passagem
de outra embarcacgao que s0 possa navegar comseguranca
dentro deumcanal estreito ou viadeacesso.




B - Cuinara

Regras 13 (a) e (b)

C - Guinara

ULTRAPASSAGEM

D - Guinara

(8) Quaisquer que sejam as disposigdes contidas nas Regras da Parte B, Secoes | e ||, toda embarcagéo gque
estejaultrapassandooutradevera manter-se fora do caminhodessa oulra.

(b) Devera ser considerada uma embarcagao alcangando outra, toda embarcacio que se aproximar de outra
vindo de uma diregao de mais de 22,5° para ré do través dessa ultima, isto €, que se achanuma posi¢cao talem
relacac a embarcacao alcangada que, durante a naite, s6 podeara ver aluz de alcancado (ou de popa) dessa
outra, semavistarnenhumade suas|uzes de bordo.




Regra 14 (a)

A e B Guinarao para Boreste

SITUACAO DE RODA A RODA

(a) Quando duas embarcacdes a propulsao mecanica
estiverem se aproximando em rumos diretamente
opostos, ou quase diretamente opostos, em
condigoes que envolvamrisco de abalroamento, cada
uma devera guinar para boreste, de forma que a
passagemse dépor bombordouma daoutra.




Regra 15

D - Guinara A - Guinara

SITUACAO DE RUMOS CRUZADOS

Quando duas embarcacdoes de propulsao mecanica navegam em rumos que se cruzam em
situagcao que envolva risco de abalroamento, a embarcagao que avista a outra por boreste devera
se manterfora do caminho dessa e, caso as circunstancias o permitam, evitara cruzar sua proa.




RESPONSABILIDADE ENTRE EMBARCAGCOES

REGRA -18

Uma embarcacao a propulsdao mecanica em movimento
devera manter-se fora do caminho de embarcacdes:

1- Sem Governo

2- Capacidade de Manobra restrita

3- Engajada na pesca

4-Vela




Uma embarcacao a vela em movimento deve manter-se
fora do caminho de embarcacdes :

1- Sem governo

2- Capacidade de Manobra restrita

3- Engajada na Pesca




“ Embarcacoes engajadas na pesca devem manobrar em
relacao a embarcacao:

A - sem governo
3 - de manocbrar restrita

Embarcacoes de manobra restrita devem
manobrar em relac@o a embarcacao:

A -sem governo




PRINCIPIOS PRATICOS DA NAVEGACAO
 ESTABILIDADE DE BORDOQOS

» ESTABILIDADE LONGITUDINAL (PROA-POPA)
« CONTROLE DE VELOCIDADE

+ RUMO - DIRECAO (INTERFERENCIA DE
VENTO E CORRENTE)



EMBARCAGAO ADERNADA

BALANCO LATERAL

VOVINMENIOSIVANENEARGAGAD

CATURRO
Oscilacao longitudinal - sentido popa -proa




Embarcacao DERRABADA: o Calado a vante é menor do
que o Calado a ré (Cav < Car).

. .

Embarcacao TRIMADA: o Calado a vante é igual ao Calado
a ré (Cav = Car).

Embarcacao EMBICADA: o Calado a vante é maior do que
o Calado a ré (Cav > Car).




REGULAGEM DO TRIM para
embarcacoes de motor de popa

EMBARCACAO DERRABADA
Correcao:
Levar o motor para junto da popa

EMBARCACAO EMBICADA
Correcdo:
Levar o motor para fora da popa




BARLAVENTO (BARLA)
Direcao de onde vem o vento.

SOTAVENTO (SOTA)
Direcao do vento quando ele
passa pelas velas, i é, a
direcao em que ele se afasta do
veleiro




Balizamento

E o conjunto de regras aplicadas aos sinais fixos e
flutuantes, visando a indicar as
margens dos canais, as entradas de portos, de rios ou de
qualquer via navegavel, além de
delimitar areas perigosas ou perigos isolados.

Entretanto, ndo se aplica a farois, barcas, fardis, sinais
de alinhamento e bdias-gigantes.
Boias

sao dispositivos flutuantes que podem exibir luz (luminos
as) ou nao (cegas)isolado, de aguas seguras, especiais e
cardinais.



Balizas sio dispositivos feitos de ferro ou de concreto
que contém um objeto em seu tope (parte mais alta) de
forma geométrica variavel e nao apresentam luz.

A regiao de
Balizamento
qgue engloba
o Brasil é
chamada
REGIAO "B".
e A diferenca no
balizamento das
regioes "A" e
"B" esta nos
sinais Laterais.

IALAA  Europa, Africa, Austrdlia e Asia

\',rlf_’-\ B Ameérica do Norte, América do Sul, Japao e Filipinas /

SINAIS LATERALIS - Sao aqueles empregados para definir as margens
de um canal ou uma via navegavel recomendada, segundo a direcao
convencional do balizamento.




TERCEIRO CONJUNTO de boias e a informagédo do como proceder quando avistadas.

SINAL DE PERIGO ISOLADO

Como esta dizendo indicam perigo isolado de tamanho limitado,
que devem ser contornados , i€ , & passar ao largo




Quadro contendo
todos os tipos e
formas das Boias
de PERIGO
ISOLADO

PERIGO ISOLADO

Tope : duas esferas pretas, uma sobre a outra
Cor: preto com uma ou mais faixas largas horizontais encarnadas
Formato: conico, pilar ou charuto

€
s

:
1

Luz (quando houver):
Cor : branca

Ritmo: GrLp (2) GrLp(2)B

Boia de Luz

o

Indicam perigos isolados. ©) sinal de perigo isolado & aquele construido sobre,
ou fundeade junto ou sebre um perigo que tenha aguas navegaveis em toda a
sua volta. Quando luminosa, a bbia exibe luz branca com dois lampejos por
reriodo.




TERCEIRO CONJUNTO de boéias e a informacgao do como proceder quando avistadas.

SINAIS DE AGUAS SEGURAS

Indicam que entorno desses sinais as aguas sao
seguras (meio do Canal).




Quadro
contendo
todos os tipos
e formas dos
Sinais de
AGUAS
SEGURAS

AGUAS SEGURAS

Tope (se houver): uma esfera encarnada
Cor: faixas verticais encarnadas ¢ brancas
Formato: esférico; pilar ou charuto exibem tope esférico

M2 -~ 4
i Baliza _Ei’a

Luz (quando houver):

L e 0.5 T .
Ritmo: Iso, Oc. LpL. 10s ou Mo (A) e

Oc.B | | | n
LpL. 10s [N

= Boia de Luz
.4 G
EB 113 \

Indicam aguas navegiveis em torne do sinal ; incluem sinais de linha de centro,
¢ sinais de melo de canal. Tal sinal pode também ser usado como alternativa
para um cardinal ou lateral indicar uma aproximacao de terra. Quando
luminosa, a béia exibe luz branca isofisica ou de ocultagio ou de lampejo longo
a cada 10 segundos ou em cédigo Morse exibindo a letra “A™,

S

=g




SINAIS CARDINAIS

Este desenho corresponde ao fato
real mostrado no slide anterior

Tope indica o quadrante das
aguas seguras

Quadrante a seguir




CANAL PREFERENCIAL

1__.....--------smmc;&b‘bemﬁeeo %

ENTRAR NA VIA DE
TRAFEGO COM
MENOR ANGULO
POSSIVEL
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20 A. PORTO DE

Mangaratiba“a “a & e

14 A A15 A A19

12 A A13 17
A 11
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4A A3
) A A,

ORDEM CRESCENTE DO MAR PARA O PORTO

ORDEM DECRESCENTE DO PORTO PARA O MAR




Retornando ao Porto

IALAB
Encarnadas a Boreste
Cones a Boreste




Porto

Retornando ao Porto

IALA B
Faixa Central Verde,

Canal Preferenciaa Bombordo /\

IALA B
Faixa Central Encarnada
Canal Preferencial a Boreste



Canal Aguas
Preferencial l , Seguras

boreste o

Preferencial
Bombordo

Perigo ,_ .
Isolado ' ' == Aguas
Seguras

REGIAO B - de dia

Canal Preferencial i
ndario

Aguas
Seguras




SINAIS SONOROS E LUMINOSOS

REGULAMENTO INTERNACIONAL PARA EVITAR ABALROAMENTOS NO MAR
(RIPEAM — 72, com as emendas de 1981, 1987, 1989, 1993 ¢ 2001)

O quadro “Sinais Sonoros ¢ Luminosos”, DHN-0616, ndo ¢ parte mtegrante,
convencionada, do “Regulamento Intemacional para Evitar Abalroamentos no Mar”. Ele
procura visualizar algumas “Regras de Sinais Sonoros ¢ Luminosos™ do RIPEAM-72,
mas ndo substitui este Regulamento nem dispensa o pleno conhecimento da totahdade de
suas Regras. Todas as especificagoes sobre posicionamento e detalhes técnicos de sinais
sonoros ¢ luminosos devem ser obtidasnos anexos Ielllao RIPEAM.




SINAIS DE MANOBRA E SINAIS DE ADVERTENCIA

Regra 32

Definicoes:

(a) Apito — qualquer dispositivo de
sinalizacao sonora capaz de produzir os
sons curtos e longos prescritos.

(b) Apito curto — duragao aproximada de
1segundo.

(c) Apito longo — duracdo de 4 a 6
segundos.

Regras 34 (b) e (d)

Qualquer embarcagao pode suplementar
ossinais deapito das Regras 34 (a)e 34 (d)
comsinais luminosos.

Regras 34 (b) (I1)
Definicoes:

Lampejo — sinal luminoso com duragao
de cerca de 1 segundo.

Intervalo de tempo entre cada lampejo —
cercade 1 segundo.

Intervalo de tempo entre sinais
sucessivos — nao deve ser inferior a
10 segundos.
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1 apito curto 1 lampejo

ESTOU GUINANDO PARABORESTE

Regras 34 (a) e (b)
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2 apitos curtos 2 lampejos

ESTOU GUINANDO PARABOMBORDO

3 apitos curtos 3 lampejos

ESTOU DANDO ARE




Regra 34 (c)

Ultrapassagem de embarcagao em um canal estreito ou via de acesso

2 apitos longos e 1 apito curto

TENCIONO ULTRAPASSA-LA
POR SEU BORESTE

2 apitos longos e 2 apitos curtos

TENCIONO ULTRAPASSA-LA POR
SEU BOMBORDO

1 apito longo, 1 curto, 1longo e 1 curto
CONCORDO COM SUA ULTRAPASSAGEM

Regra 34 (d)

5 apitos curtos

5 lampejos curtos e rapidos

Quando uma embarcagaoc nao consegue entender as
inten¢des de manobra da outra.

Regra 34 (e)

-
& 229

(
izx )
~ ;"’l.‘_"/

1 apito longo

Aproximando-se de uma curva ou de uma area de um canal estreito
ou via de acesso onde outras embarcagdes podem estar ocultas
devido a obstaculos. Este sinal deve ser respondido com um apito

longo por qualquer embarcagdao que o tenha ouvido, que esteja
se aproximando do outro lado da curva ou detras da obstrugao.




SINAIS SONOROS EM VISIBILIDADE RESTRITA

Regra 35 (a)

1 apito longo em intervalos nao superiores a 2 minutos.

Embarcacao de propulsao mecanica com seguimento.

Regra 35 (b)

2 apitos longos sucessivos, separados por intervalo de cerca de 2
segundos,em intervalos nao superioresa 2 minutos.

Embarcacgao de propulsao mecanica sob maquinas, mas parada e
semseguimento.

Regras 35 (c) e (d)

1 apito longo e 2 apitos curtos
sucessivos, em intervalos nao
superioresa 2 minutos.

Embarcagcdao sem governo, restrita devido a seu calado, a vela,
engajada na pesca, com capacidade de manobra resftrita,
rebocando ou empurrando, em lugar dos sinais prescritos na regra
35(a)ou 35(b).

As embarcagoes de pesca ou com capacidade de manobrarestrita,
quando trabalhando fundeadas, deverao emitir os sinais prescritos
nestaregra aoinvés dos daregra 35 ().

Regra 35 (e)

1 apito longo e 3 apitos curtos
sucessivos, em intervalos nao
superiores a 2 minutos, se possivel,
imediatamente apés o sinal emitido
pelo rebocador.

Embarcacao rebocada ou, se houver mais de uma rebocada, a
ultimado reboque, se guarnecida.




Toques rapidos de sino durante cerca de 5
segundos, emintervalos ndo superiores a1
minuto.

Embarcacao de comprimento inferior a 100
metros, fundeada.

Regra 35 (g)
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Toque de sino a vante, seguido de toque
de gongo a ré (ambos durante cerca de 5

segundos), em intervalos nao superiores
a 1 minuto.

||\

\\|/

Embarcacao de comprimento igual ou
superior a 100 metros, fundeada.

1 apito curto, 1 longo e 1 curto sucessivos

Embarcacao fundeada, indicando sua
posicao e advertindo uma embarcacao que
se aproxima quanto a possibilidade de um
abalroamento, além dos toques de sino ou
de sino e gongo.

Regra 35 (h)

3 badaladas
distintas antes do
toque de sino.

Toque de sino batido
rapido e, se determinado,
de gongo, como prescrito

na regra 35 (Q).

Embarcacgao encalhada.

3 badaladas
distintas depois
do toque de
sino.

Regra 35 (k)

4 apitos curtos.
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Embarcagao de praticagem, quando engajada em servigo de
praticagem, pode soar o sinal de identificacao desta Regra, além
dos sinais prescritos nas Regras 35 (a), (b) ou(g).




PLLACAS DE SINALIZACAG® EM PONTES

[<a
Pilar de Ponte Pilar de Ponte : »
A direita de quem sobe ou A esquerda de quem sobe Trilsyo peiiitd.
desce o o ou desce o rio nos dois sentidos
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Trafego permitido com

2 st o Trafego proibido
sentido unico.
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SENTIDO UNICO NOS DOIS SENTIDOS




BALIZAMENTO DE RIGS NAVEGAVEIS

H!

TROCAR DE MARGEM

CANAL JUNTO A MARGEM BIFURCACAO




SINAIS ESPECIAIS

Sem terem como principal propésito o auxilio a

navegacao, indicam certas condi¢oes de alinhamento
e boias de poitas.

Boias de cor amarela



Regra 23 (a)
EMBARCACAO DE PROPULSAO MECANICA
EM MOVIMENTO
(A de comprimento inferior a 50 metros nao €

obrigada a exibir a luz de mastro a re)
[Ver as Regras 23 (b) e (c) e Regra 26 (a))




Regras 24 (a) (d) e (e)
EMBARCACAO EM FAINA DE REBOQUE
(Comprimento do reboque inferior a 200 metros)
[Ver as Regras 27 (c) e (23) (a) (II))




) Regra 24 (c) (e) e ()
EMBARCACAO EM FAINA DE REBOQUE ACONTRABORDO
OU EMPURRA

(Nao exibira a luz de reboque) [Ver as Regras 27 (c) e 23 (a) (ll)]




Regras 24 (a) (d)e (e)
EMBARCACAO EM FAINADE REBOQUE
(Comprimento do reboque superior a 200 metros)
[Ver as Regras 27 (c) e 23 (a) (I1)]




Regra 25 (a) e (c)
EMBARCACAO A VELA EM MOVIMENTO
(As luzes do mastro sao opcionais)
[Veraregra25(b)e (d)]




Regra2b (e)
EMBARCACAQO NAVEGANDO A
VELA, QUANDO TAMBEM USANDO
SUA PROPULSAO MECANICA




i Regra 26 (b)
EMBARCACAO ENGAJADANAPESCADE ARRASTO
(Quando com seguimento exibira também as luzes de bordo e alcancado)
(A de comprimento inferior a 50 m nao sera obrigada a exibir a luz de mastro a re,
mas podera fazé-lo. Ver o anexo |l ao RIPEAM)
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) Regra 26 (c) )
EMBARCACAO ENGAJADA NA PESCA, QUE NAO SEJADE ARRASTO
(Quando o equipamento de pesca se estender a mais de 150 metros, devera
exibir uma luz circular branca ou um cone com o veértice para cima, na diregcao do

aparelho) (Quando com seguimento exibira também as luzes de bordo
e de alcancado) (Ver o Anexo |l do RIPEAM/72)




Re_gra 27 (a)
EMBARCACAO SEM GOVERNO

(Quando com seguimento exibira tambem as
luzes de bordo e de alcancado)




(Quando com seguimento exibira tambem as
luzes de mastro, de bordo e de alcancado)

(Quando fundeada, exibira tambem as luzes e
marca de fundeio)

) Regra 27 (b)
EMBARCACAO COM CAPACIDADE DE MANOBRA RESTRITA
(Exceto em operacoes de remocao de minas)
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PARTE Il

FUNDEIO

ATRACACAO



PROCEDIMENTO
DE SOLTAR
ANCORA

Sé desligar o motor
quando se tiver

certeza que a .
embarcacao esta com
a ancora unhada

APROXIMAGCAO

ANCORA
UNHADA

SEGUIMENTO A RE

SOLTAR
ANCORA

l




* A regra simples para se determinar a quantidade de
amarra a se largar num fundeio normal & de, no
minimo, 3 vezes a profundidade local. Em caso de
Mau tempo lancar 5 vezes a profundidade

« Deve-se evitar fundear em area onde o espaco de giro
da embarcacao seja limitado.

 Para se fundear com correnteza e vento, deve-se
aproar ao vento, caso a embarcacao tenha uma
estrutura alta no conves.
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Considerando uma embarcacao de um sé hélice, com rotagdo para a direita e
nao levando em consideracao a forma do casco, nem o tipo de leme e do hélice
apresentamos o quadro abaixo:

TENDENCIA DA PROA NAS MANOBRAS

Navio e Hélice Navio e Hélice Navio com Navio com
LEME em Marcha AV em Marcha AR seguimento a | seguimento Q
Partindo do Com Partindo do Com vante e hélice | ré e helice
Repouso seguimento RepousO seguimento dando afrGs |dando adiante
A melo Para BB Para BE Para BE Para BE Para BE Pode Ir para
lentamente lentamente lentamente lentamente lentamente | BB ou para BE
Iniclalmente
A BB Para BB Para BB Para BE muito Para BE para BB e em Para BE
rapldamente lentamente | rapidamente | segulda p/BE | lentamente
rapidamente
Para BE Para BE Para BE Para BE
A BE
lentamente Para BE lentamente lentamente Para BE lentamente
A¢do do ; Multo Pouco malor c & i
Leme Grande Grande pequena sem maquina Pequenc Médio
Ref.: Arte Naval — Maurilio M. Fonseca — 3. ed. — 1982 — pag. 608
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LEME

@ Canadoleme e Estrutura Metalica ou
g de madeira, que tem

por finalidade dar
direcao a

Madre do Leme embarcagdo e manté-
la no rumo
determinado.

e S30 partes do LEME:
Madre, Cana e Porta.
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HELICE

e Estrutura metalica
que possui pas e

serve para
movimentar a
embarcacao atraves
de seu proprio giro,
acoplado a um motor
através de um eixo
longitudinal.
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FATEIXA
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"BUSCA-VIDA"
(ANCOROTE)
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ANCORA DE MAR
Ll OU DE MAU TEMPO

e OU DROGUE
TIPO ARADO OU "CQR"

o

({,?}
[
|/\
3
<k
=/ £
§*’/\ TIPO "COGUMELO'

S

{(IPO *DANFORTH’
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DANFORT

ANCORAS

e S30 pecas metalicas
capazes de prender no

fundo, para permitir
gue a embarcacao se
mantenha fundeada.

DANFORTH é o tipo de
ancora mais comum a
bordo das
embarcacoes de
Esporte e Recreio.
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AMARRA

N

/

AMARRA

e S3o cabos (elos de
correntes) que ligam o
barco a ancora.

e As marcas preé-
estabelecidas na
amarra servem para
indicar a quantidade
de amarra que foi
largada durante o
fundeio.
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CUIDADOS QUANDO SOLTAR A ANCORA

NUNCA LANCAR OU JOGAR A ANCORA'!

ADUCHAR E O MESMO QUE ORGANIZAR
O CABO ANTES DE SOLTAR PARA FUNDEAR
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Eficiéncia da Ancora depende de:

AREIA TENSA LODO
1- Tipos de fundo

que uma ancora PEDRA FUNDO DE ALGAS
UNHA melhor : ‘ f

Fundo de boa Tenca:

Areia
Cascalho
Lama



Profundidade local

Repare que a eficiéncia da ancora
esta relacionado com o angulo que a
amarra faz com o fundo.

Quanto menor o angulo maior eficiéncia.

A solucdo seria soltar o maximo de
amarra para que o angulo fosse o
menor possivel

Mas com muita amarra o raio de giro
1 aumentaria perigosamente

."'..,'-.., {




RAIO DE GIRO

Aproximacao é feita contra o vento
e a ancora e solta.

Devemos calcular o raio de giro,
considerando o FILAME mais o
comprimento da embarcacao.

Com isto a embarcacao fica livre
de obstaculos perigosos.

Mas se o vento mudar de direcdo ou
houver uma mudanca na corrente de Mare ,a
embarcacao batera nas pedras




O USO DE UMA SEGUNDA ANCORA

Muitas vezes, € necessario largarmos uma segunda ancora para reduzirmos o
giro ou o cabeceio do barco, provocado por uma corrente de maré ou por um vento
forte, especialmente em um fundeadouro apertado. Infelizmente, nem todos os barcos,
devido principalmente a configuragoes diferentes de casco, permanecem orientados

para uma mesma diregao sob condigoes idénticas. Alguns se alinham mais ao vento e
outros a maré.

Uma maneira para usarmos duas dncoras € baixar ambas pela proa com a mais
pesada delas na direcao da mais forte corrente de maré e a outra em direcao oposta.
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__Corm‘g?' de maré mais forte
Ancora mais pesada
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Outra maneira, é posicionarmos as duas ancoras bem pela proa, com um angulo
nao muito aberto entre elas. Este método é usado, quando fortes ventos sao esperados
e 0 barco sofre mais a influéncia do vento, que a da corrente de maré.




HABITUE-SE A USAR A BOIA DE ARINQUE

‘[-‘_‘_ 1
® @ -
i BOIA DE ARINQUE
PR ‘ é A
|
<—— AMARRA
| ARINQUE

"PEDACO" DE CORRENTE







Para atracar deve-se, em geral, manobrar da
seguinte forma: aproximar do cais, num angulo de 45°,
de modo a passar um cabo de proa e depois o de popa,
logo que possa, colocando o leme para o bordo oposto
ao do cais, para deslocar a popa para este

correnteza no local, que se vai atracar uma lancha,
devemos aproveitar seu efeito e atracar contra a
correnteza, passando-se um cabo dizendo para vante e
outro dizendo para ré.
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Desatracacao

» Para desatracar a embarcacao devemos largar
os cabos de re, procurando manobrar para
abrir a popa e com, o motor dando atras,
aproveitar o efeito do leme para afastar a
popa e entao largar os cabos de vante.

« Com correnteza de proa minha a desatracacao
se processa folgando primeiro os cabos de
vante e mantendo os de re apertados.



. Jamais conduzir embarcacoes sob efeito de alcool ou outra
droga qualquer;

. Qualquer pessoa € obrigada a prestar auxilio a quem estiver
em perigo no mar ou nas vias navegaveis interiores, desde que

0 possa fazer sem perigo para si ou para outrem (art. 3o da Lei
no 7.273/84);

. Nao exceder a capacidade de passageiros prevista para a
embarcacao;

. Nao empregar embarcacao em atividade que nao aquela
prevista no Titulo de Inscricao da mesma;

. Evitar locais com grande concentracao de embarcacoes e
banhistas; uma vez nesses locais, proceda com extremo
cuidado e vigilancia;



6. Utilizar embarcacao somente na area de navegacao prevista no
Titulo de Inscricao. As informacoes sobre a disposicao destas
areas podem ser obtidas junto a Capitania, Delegacia ou Agéncia
da sua area de Operacao;

7. Informar a viagem a ser empreendida a entidade nautica ou
Clube a que estiver associada. Caso nao seja associado a
nenhuma entidade, informe a sua familia, amigos e/ou vizinhos
sobre o seu destino e a previsao de retorno;

8. Em caso de mau tempo, nao saia para o mar. Se o tempo
mudar rapidamente, procure abrigo;



9. Ter atencao aos riscos de incéndio em embarcacoes de fibra.
Verificar com cuidado redes de combustivel soltas, com
vazamentos ou avarias. Atentar para fios e cabos energizados serr
isolamento adequado e que possam gerar centelha. Em caso de
fumaca nos compartimentos de motores, nao abra abruptamente
a tampa, o que alimentaria ainda mais o principio de incéndio
com nova carga de oxigénio. Abra o suficiente para introduzir o
difusor do extintor de CO2 e dispare-o para tentar apagar o
principio de incéndio por abafamento. Vista o colete salva-vidas,
mantenha a calma. Oriente os tripulantes e passageiros como
proceder;



10. As embarcacoes nao deverao fazer zigue zagues nem provocar
marolas (ondas) desnecessarias em areas restritas ou
congestionadas de embarcacoes;

11. As embarcacoes devem evitar cruzar a proa de outra
embarcacao em movimento ou reduzir perigosamente a distancia,
principalmente em situacoes de pouca visibilidade;

12. Para embarcacoes de pequeno porte, recomenda-se 0 Uso
constante de coletes salva-vidas pelos passageiros,
principalmente as criancas;

13. Ter atencao redobrada com criancas e idosos;

14. Ter a bordo todo o material de salvatagem em boas condicoes
de conservacao e nas quantidades previstas;



16. Verificar, cuidadosamente, se a embarcacao possui as luzes e
sinais sonoros (apito/buzina), de acordo com o previsto no
Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar
(RIPEAM), e em perfeitas condicoes de funcionamento;

17- Verificas se os extintores de incéndio estao devidamente
carregados, dentro do prazo de validade e local de facil acesso

18. SO navegar a noite caso a embarcacao possua as luzes
previstas no Regulamento Internacional para Evitar
Abalroamentos no Mar (RIPEAM); e

19. Tenha a bordo as Cartas Nauticas relativas as regides em que
pretende navegar, na escala adequada para a visualizacao dos
perigos existentes, e estude-as antes de suspender.



